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OPIS TECHNICZNY

1. Przedmiot i zakres opracowania

Przedmiotem opracowania jest ,,Przebudowa z rozbudowa drogi powiatowej Nr 1380B Tykocin - Ziotoria
(Gm. Tykocin) od km 2+060,00 do km 6+698,85 i od km 7+578,00 do km 8+009,15 ze zjazdami wraz z przebudowg
mostu”. Opracowanie zawiera dwa odcinki drogi powiatowej Nr 1380B:
— odcinek od km 2+060,00 do km 6+698,85 dtugosci 4638,85 m,
— odcinek od 7+578,00 do km 8+009,15 dtugosci 431,15 m.
Laczna dtugos¢ projektowanej drogi powiatowej wynosi 5,070 km. Inwestycja potozona jest na terenie gminy
Tykocin, w powiecie biatostockim, w wojewddztwie podlaskim.
Zakres robot obejmuje:
— przebudowg z rozbudowa drogi powiatowej Nr 1380B Tykocin - Ztotoria od km 2+060,00 do km 6+698,85 i od
km 7+578,00 do km 8+009,15 wraz z budowg zjazdéw na drogi boczne i posesje,
— budowg chodnikow,
— budowe zatok autobusowych,
— przebudowe rowow melioracyjnych,
— przebudowe przepustow pod korong drogi w km 4+432,00, km 5+349,00, km 7+966,50,
— rozbiorke mostu i budowe przepustu pod korona drogi w km 2+721,60,
— przebudowg i budowe przepustow pod zjazdami w ciggu rowow otwartych i rowow melioracyjnych,
— budowe rowu krytego,
— budowe rowow chtonno — odparowujacych,

— wycinke drzew i krzakow.

2. Podstawa opracowania projektu

— zlecenie Inwestora,

— mapa sytuacyjno-wysokosciowa w skali 1:500 do celéw projektowych,

— wizja lokalna w terenie,

— uzgodnienia robocze z inwestorem,

— ,,Warunki techniczne, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie” — Dz. U. Nr 43, poz., 430
z dn. 02.03.1999 r. z p6zn. zm. stanowigcy zatacznik do obwieszczenia Ministra Infrastruktury i Budownictwa
z dnia 23 grudnia 2015 r. (poz. 124).

3. Charakterystyka stanu istniejacego

a) Droga powiatowa Nr 1380B

Poczatek pierwszego odcinka opracowania przyjeto w km 2+060,00 w osi istniejgcej drogi powiatowe;j,
natomiast koniec w km 6+698,85. Poczatek drugiego odcinka przyjeto w km 7+578,00 w m. Siekierki, a koniec
przyjeto na granicy gminy Tykocin i Choroszcz w km 8+009,15.

Droga powiatowa od km 7+578,00 do km 7+864,00 zlokalizowana jest na terenie zabudowanym

miejscowosci Siekierki. Na pozostatym obszarze w otoczeniu drogi znajduja si¢ tereny pol uprawnych i uzytkow
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zielonych. W miejscowosci Siekierki w zwartej zabudowie wystepuje przekroj uliczny o szerokosci jezdni 7,0 m
wraz z chodnikami z ptyt betonowych o zmiennej szerokosci 1,5 - 2,0 m. Na wylocie z miejscowosci Siekierki
droga powiatowa posiada przekrdj szlakowy o szerokosci jezdni 5,0 - 6,0 m wraz z poboczami o szerokosci 1,0 -
1,5m.

Droga powiatowa poza obszarem zabudowanym miejscowosci Siekierki posiada nawierzchni¢ asfaltowsg
o zmiennej szerokosci 5,0 —5,5 m wraz z poboczami o szerokosci 1,0 - 1,5 m.

Odwodnienie drogi powiatowej odbywa si¢ powierzchniowo do rowow przydroznych 1 dalej
do naturalnych odbiornikéw wodnych.

W pasie drogowym zlokalizowana jest nastepujaca infrastruktura techniczna:
— napowietrzna linia energetyczna nN,
— kable energetyczne,
— kable telekomunikacyjne,

— sie¢ wodociggowa.

b) Obiekty
W ciagu drogi powiatowej w zakresie opracowania zinwentaryzowano trzy przepusty oraz jeden obiekt

mostowy. Most przeznaczono do rozbiorki, natomiast trzy przepusty zakwalifikowano do przebudowy:
— Most P-2 wymiary: B=8,10 m, L=6,57 m. Istniejacy most zelbetowy z ptyta monolityczng swobodnie podparta.
Szeroko$é mostu ok. 8,10 m, pomiedzy porgczami ok. 7,70 m. Swiatlo poziome wynoszace ok. 6,01 m
w S$wietle pali. Most posadowiony na palach prefabrykowanych zelbetowych zwienczonych oczepem,
z wypetieniem deskami zelbetowymi. Skrzydta sko$ne. Obiekt jest prostopadly do osi drogi, wyposazony
w porgcze sztywne skladajace si¢ ze stupkéw zelbetowych z przeciagami z rur stalowych. Przy obiekcie brak
schodéw skarpowych i umocnien. Obiekt zlokalizowany na rowie melioracyjnym B. Most przeprowadza wodg
ze zlewni terenowej z prawej na lewag strong drogi. Droga w miejscu wystgpowania mostu w przekroju
szlakowym, w planie przebiega w tuku. Przekroj drogi na moscie o nastepujacych parametrach:
e szeroko$¢ jezdni o nawierzchni asfaltowej - ok. 5,3 m,
e pobocza obustronne - ok. 1,21 mi 1,7 m,

e pochylenie jezdni jednostronne.

Odwodnienie jezdni odbywa si¢ metoda powierzchniowego sptywu wod opadowych po skarpach
korpusu drogowego na przylegly teren.

— Przepust P3 wymiary: @ 0,6 m, L=9,46 m. Istniejacy przepust z prefabrykowanych elementow zelbetowych 0
przekroju kotowym. Obiekt z murkami czotowymi, brak barier na obiekcie. Kat skrzyzowania z osig drogi ok.
90 stopni. Przepust przeprowadza wodg¢ ze zlewni terenowej z lewej na prawg stron¢ drogi.

— Przepust P4 wymiary: 2x@1,25 m, L=10,5 m. Istniejacy przepust z prefabrykowanych elementow zelbetowych
o przekroju kotowym. Obiekt z murkami czotowymi i skrzydetkami oporowymi. Brak barier na obiekcie. Kat
skrzyzowania z osig drogi ok. 90 stopni. Przepust przeprowadza wodg¢ ze zlewni terenowej z prawej na lewa
strong drogi.

— Przepust P5 wymiary: ©1,0 m, L=9,4 m. Istniejacy przepust z prefabrykowanych elementow zelbetowych o

przekroju kotowym. Obiekt z murkami czotowymi, brak barier na obiekcie. Widoczne podmycia gruntu wokot
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murkéw czotowych. Kat skrzyzowania z osig drogi ok. 90 stopni. Przepust przeprowadza wode ze zlewni

terenowej z prawej na lewg strone¢ drogi.

Zajetos¢ terenu.

Omawiana inwestycja realizowana bedzie na:
dzialkach Inwestora,
dziatkach przeznaczonych do podzialu i wykupu zgodnie z ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczeg6lnych
zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drog publicznych (ZRID),
dziatkach gminnych objetych czasowym zajeciem.

Podzialy dzialek zostaly zrealizowane w celu zapewnienia podstawowych warunkow technicznych jakim

powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43, poz., 430 z dn. 02.03.1999 r. z p6zn. zm).

Inwestycja zlokalizowana jest na dziatkach:

Obreb 0021 Popowlany: 48,
Obreb 0013 Lipniki: 921,
Obreb 0003 Dobki: 23/1,
Obreb 0026 Siekierki: 672.

na dziatkach pod czasowe zajecie:

Obreb 0021 Popowlany: 55/2, 95, 42, 139,
Obreb 0024 Saniki: 47, 49/1,

Obreb 0013 Lipniki: 858,

Obreb 0001 Bagienki: 22/2,

Obreb 0003 Dobki: 128, 6, 47.

na dziatkach po podziale i do przejecia w calosci:

Obreb 0003 Dobki: 87/19, 87/27, 129/4, 87/28, 129/5,
Obreb 0026 Siekierki: 595/6, 595/14, 595/10

na dziatkach do podziatu i wykupu:

Obreb 0021 Popowlany: 55/2, 103/2, 103/1, 102, 101, 100, 98, 140, 35, 431, 36, 37, 38, 39, 40, 41, 43, 47,
Obreb 0013 Lipniki: 785/1, 785/2, 786, 859, 860, 863, 882, 922, 923, 924, 925, 926, 927, 928, 929, 952, 953,
954, 955, 956, 957, 958, 959, 963, 969, 972, 974, 886, 887, 910, 911, 913, 914, 915, 916, 917, 918, 919, 920,
Obreb 0024 Saniki: 13, 49/1, 50, 51, 232/1, 237, 239/1, 239/2,

Obreb 0003 Dobki: 7/1, 7/2, 8, 9, 10, 11, 12/2, 12/1, 13, 14, 17, 18, 19, 20/2, 22, 20/1, 42/2, 46, 87/31, 47, 21,
137, 129/6,

Obreb 0001 Bagienki: 1/14, 2/4, 2/5, 1/13, 1/8, 12/4,

Obreb 0026 Siekierki: 598/2, 597, 596/1, 596/2, 595/5, 594, 593, 907, 906, 905, 904, 903, 902, 901, 873, 872,
679, 678, 677, 675, 673

Kategoria obiektu budowlanego: 1V, XXV, XXVIII.

Projektowana linia rozgraniczajaca drogi powiatowe] zostala uwidoczniona na mapie linig cigglta koloru

rézowego.



5. Projektowane zagospodarowanie terenu.

Poczatek projektowanej trasy drogi powiatowej Nr 1380B Tykocin — Ztotoria odcinka I przyjeto w km
2+060,00 w osi istniejacej drogi powiatowej, koniec projektowane] trasy odcinka I przyjeto w km 6+698,85.
Poczatek projektowane;j trasy odcinka II przyjeto km 7+578,00 w m. Siekierki, koniec odcinka Il drogi powiatowej
przyjeto na granicy gminy Tykocin i Choroszcz w km 8+009,15.

W planie zaprojektowano 19 zataman osi o katach zwrotu od 0,0342 grada do 36,6072 grada. Zalamania
wyokraglono tukami 0 promieniu R = 275 - 600 m.

Na obszarze zabudowanym miejscowosci Siekierki od km 7+578,00 do km 7+589,67 zaprojektowano
przekrdj uliczny o szeroko$ci jezdni asfaltowej 7,0 m wraz z obustronnymi chodnikami o szerokos$ci 2,0 m. Na
pozostatym odcinku drogi zaprojektowano przekrdj szlakowy o szerokos$ci jezdni asfaltowej 6,0 m
z obustronnymi poboczami gruntowymi o szerokosci 1,5 m.

Droga powiatowa Nr 1380B Tykocin - Ztotoria (Gm. Tykocin) krzyzuje si¢ z nastgpujacymi drogami

bocznymi:

w km 2+168,90 z drogg gminng Nr 105492B do m. Popowlany, szeroko$¢ drogi gminnej 5,0 m, obustronne
pobocza gruntowe 1,0 m, przeci¢cie krawedzi jezdni drogi gminnej i drogi powiatowe] wyokraglono tukami
kotowymi o promieniach R=6,01 8,0 m,

— w km 2+821,30 z droga gminng Nr 105503B Saniki - kol. Saniki, szeroko$¢ drogi gminnej 3,7 m, obustronne
pobocza gruntowe 1,0 m, obustronne chodniki 2,0 m, przecigcie krawedzi jezdni drogi gminnej i drogi
powiatowej wyokraglono tukami kotlowymi o promieniach R=8,0 m,

— w km 2+931,40 z droga gminng Nr 105491B do m. Lipniki, szeroko$¢ drogi gminnej 4,2 m, obustronne
pobocza gruntowe 1,0 m, przeci¢cie krawedzi jezdni drogi gminnej i drogi powiatowe] wyokraglono tukami
kotowymi o promieniach R=6,01 10,0 m,

— w km 4+634,50 z droga gminng Nr 105482B Bagienki — Sawino, szerokos¢ drogi gminnej 3,9 m, obustronne
pobocza gruntowe 1,0 m, przecigcie krawedzi jezdni drogi gminnej i drogi powiatowe] wyokraglono tukami
kotowymi o promieniach R=7,0 1 10,0 m,

— w km 5+390,16 z droga gminng Nr 105490B do m. Dobki, szeroko$¢ drogi gminnej 4,7 m, obustronne pobocza
gruntowe 1,0 m, szeroko$¢ chodnikow 2,0 m, przecigcie krawedzi jezdni drogi gminnej i drogi powiatowej
wyokraglono tukami kotowymi o promieniach R=6,0 m,

— w km 6+497,70 z droga gminng Nr 105483B Siekierki — Sawino, szerokos¢ drogi gminnej 5,0 m, obustronne
pobocza gruntowe 1,0 m, przecigcie krawedzi jezdni drogi gminnej i drogi powiatowe] wyokraglono tukami
kotowymi o promieniach R=6,01 8,0 m,

Nawierzchni¢ na skrzyzowaniach z drogami podporzadkowanymi nalezy wykona¢ o nawierzchni

asfaltowej z poboczami o szerokosci 1,0 m oraz tukami wyokraglajacymi o promieniach R= 6,0 - 10,0 m.

Nawierzchni¢ na zjazdach indywidualnych na przekrojach szlakowych nalezy wykona¢ o nawierzchni
asfaltowej o szerokosci jezdni 3,0 - 4,5 m z poboczami o szerokosci 0,75 m oraz tukami wyokraglajacymi

0 promieniach R=4,0 m.

Nawierzchni¢ na zjazdach indywidualnych w przekroju ulicznym nalezy wykona¢ o nawierzchni

z betonowe;j kostki brukowej o szerokosci jezdni 4,5 - 5,0 m.



Nawierzchnic na  zjazdach  publicznych  nalezy  wykona¢ o  nawierzchni  asfaltowej
o szerokos$ci jezdni 5,0 - 6,0 m z poboczami o szerokosci 1,0 m oraz lukami wyokraglajacymi o promieniach
R=6,0-8,0 m.

W miejscu wystgpowania istniejagcych przystankow autobusowych przewidziano wykonanie zatok
autobusowych. Zatoki autobusowe nalezy wykona¢ o nastepujacych parametrach: dlugos¢ krawedzi zatrzymania
20,0 m, szerokos$¢ zatoki przy peronie 3,0 m, szeroko$¢ peronu 1,5 m, skos wyjazdowy z drogi 1:8, skos wjazdowy
na droge 1:4. Zatlamania skosow nalezy wyokragli¢ tukiem o R=30 m. Za peronem przewidziano miejsce na
ustawienie wiaty przystankowej o wymiarach 1,35x3,5 m.

W celu umozliwienia pieszym dojscia do przystankow autobusowych zaprojektowano chodniki
z betonowej kostki brukowej o szerokosci 1,5 - 2,0 m. W miejscach niebezpiecznych nalezy ustawi¢ ogrodzenia
typu olsztynskiego. Ogrodzenie olsztynskie zlokalizowane w trdjkatach widoczno$ci ustawi¢ na wysokosci 75 cm.

Wzdhuz projektowanej trasy drogi powiatowe] zaprojektowano obustronne rowy drogowe o pochyleniu
skarp 1:1,5, szerokosci dna 0,4 m oraz glebokosci minimalnej 0,5 m. Przy przepustach P3 oraz P5 zaprojektowano
rowy chtonno — odparowujace o szerokosci dna 1,0 m i pochyleniu skarp 1:1,5 wraz z umocnieniem skarp i dna
rowow plytami azurowymi 60x40x8 cm. W obrebie przepustu P2 nalezy przedluzy¢ bariere stalowa ochronna
o parametrach A, H1, W5 po prawej stronie drogi na dlugosci 48,5m. Barier¢ potaczy¢ z ogrodzeniem olsztynskim.
Woda z rowow drogowych odprowadzana bedzie do istniejacych ciekow naturalnych lub rowoéw melioracyjnych.

Pod zjazdami zaprojektowano przepusty z rur z tworzyw sztucznych o $rednicy 40-80 cm i dtugosci wg
PZT. Przepusty posadowi¢ na tawie szerokosci 0,70-1,40 m z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie
grub. 20- 30 cm. Material na tawg¢ powinien by¢ mrozoodporny. Lawe nalezy uksztalttowaé w kierunku
poprzecznym i podtuznym zgodnie z projektowanym pochyleniem przepustu. Wlot i wylot przepustu nalezy $cia¢
zgodnie z pochyleniem skarpy. Wlot i wylot nalezy umocni¢ brukowcem na zaprawie cementowej z wypetnieniem
spoin zaprawa.

Rozwigzania sytuacyjne pokazano na ,,Planie sytuacyjnym” w skali 1:500.

Przepusty na rowie melioracyjnym

Pod zjazdem w km 5+379,40 oraz za zatokg autobusowa w km 5+436,50 w ciggu rowu melioracyjnego R—
A zaprojektowano dwa przepusty z rur stalowych karbowanych o srednicy 80 cm. Pod zjazdem w km 5+379,40
zaprojektowano rure stalowa karbowang o $rednicy 80 cm i dtugosci 14,25 m natomiast za zatoka autobusowa
w km 5+436,50 zaprojektowana rure stalowa karbowang o $rednicy 80 cm i dlugosci 12,45 m. Lawe pod przepusty
nalezy wykona¢ z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie grubosci 30 cm i szerokosci 1,4 m. Lawe
kruszywowa nalezy odseparowac geotkaning polipropylenowg od gruntow rodzimych. Umocnienia wlotu i wylotu
nalezy wykona¢ brukowcem na podsypce cementowo — piaskowej z wypetnieniem spoin zaprawa cementowa,
obramowanym obrzezem 6x20 cm. Na wlocie 1 wylocie nalezy zabi¢ na glebokos¢ 1,0 m palisade drewniang
o $rednicy 10 cm.

Przepust nr MP-1

— wymiary przekroju - 3=0,8 m,

— dtugosc¢ dotem po osi -L=1425m,

— rzedna dna na wlocie - 110,23 m. npm,
— rzedna dna na wylocie - 110,16 m. npm,



— spadek konstrukcji przepustu - ok. 0,5 %,

— nachylenie skarp drogi -1:1,5,
— lokalizacja wzgledem drogi - zjazd publiczny, km 5+379,40,
— lokalizacja wzgledem cieku - rt6w melioracyjny R-A.

Przepust nr MP-2

— wymiary przekroju -0=0,8 m,

— dhugos¢ dotem po osi -L =12,45m,

— rzgdna dna na wlocie -110,47 m. npm,

— rzedna dna na wylocie -110,41 m. npm,

— spadek konstrukcji przepustu - ok. 0,5 %,

— nachylenie skarp drogi -1:1,5,

— lokalizacja wzgledem drogi - zatoka autobusowa, km 5+436,50,
— lokalizacja wzgledem cieku - 16w melioracyjny R-A.

Row melioracyjny R-A

Zaprojektowano przebudowe rowu melioracyjnego R-A od km 5+349,00 do km 5+450,50 po stronie
prawej oraz od km 5+349,00 do km 5+382,00 po stronie lewej. Dno i skarpy rowu nalezy przebudowa¢, podda¢
podczyszczeniu analizujac projektowane i istniejace rzedne wysokosciowe niwelety rowu. Prace te nalezy wykonaé

utrzymujac parametry j/n:

— szeroko$¢ dna rowu b=1,0m,

— glebokos¢ rowu h=min 0,7 m,
— nachylenie skarp 1:1,5.

Réw kryty

Przed miejscowoscig Siekierki od strony Tykocina, pod zatoka autobusowa w km 6+574,80
zaprojektowano row Kryty w postaci rur z tworzyw sztucznych o $rednicy 40 cm i dtugosci 49,3 m oraz 13,5 m,
posadowionych na tawie z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie grub. 15 cm. Spadek podtuzny
rowu krytego wynosi 1,64%. Rzedna wlotu wynosi 125,62, natomiast rzgdna wylotu 124,59. Wlot i wylot rowu
krytego umocniono prefabrykowanymi murkami oporowymi o wymiarach 1,30x0,12x0,85m oraz umocnieniem
skarpy, dna i przeciwskarpy na szerokos¢ 1,0m od wylotu. Zaprojektowano studnie posrednig (studnia D1)
z tworzy sztucznych o srednicy 0,8m.

Rozwigzania sytuacyjne pokazano na ,,Planie sytuacyjnym” w skali 1:500.

6. Zestawienie powierzchni poszczegolnych czesci zagospodarowania terenu

— nawierzchnia asfaltowa na drodze powiatowej i skrzyzowaniach — ok. 30 971 m2,
— nawierzchnia asfaltowa na zjazdach publicznych — ok. 415 m2,

— nawierzchnia asfaltowa na zjazdach indywidualnych — ok. 3 950 m2,

— nawierzchnia brukowa na chodnikach, peronach i dojsciach — ok. 800 m2,

— zatoki autobusowe z kostki kamiennej — ok. 800 m2.
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Parametry techniczne droqi

Podstawowe parametry techniczne drogi powiatowej Nr 1380B:
predkos¢ projektowa — Vp= 40 km/h na terenie zabudowanym, Vp= 50 km/h poza terenem zabudowanym,
szeroko$¢ jezdni — 6,0 - 7,0 m,
szeroko$¢ chodnikéw— 1,50 - 2,0 m,
szeroko$¢ poboczy — 1,50 m,
kategoria ruchu — KR 2,

szeroko$¢ w liniach rozgraniczajacych — od 14,50 do 26,20 m.

Rozwiazania wysokoS$ciowe

Niwelete drogi powiatowej zaprojektowano w dostosowaniu do stanu istniejagcego z niewielkg korekta

wysokos$ciowa, poprawa spadkow podtuznych 1 poprzecznych zwigzanych z odwodnieniem, rownoscia

nawierzchni i bezpieczenstwem ruchu drogowego. Niwelete opracowano w dowigzaniu do panstwowego uktadu

wysokosciowego. Zastosowano spadki podluzne rzedu 0,324% + 3,100%, tuki pionowe wklgste o promieniu

R=2000-5000m oraz tuki pionowe wypukle o promieniach R=1800-5000m.

9.

Konstrukcija i technologia nawierzchni

a) przekrdéj normalny nr 1.3 KR2, G4 (nakladka i poszerzenie):
od km 2+060,00 do km 2+600,00, od km 2+900,00 do km 4+200,00, od km 4+600,00 do km 5+000,00, od
km 5+500,00 do km 5+600,00, od km 6+000,00 do km 6+698,8, od km 7+578,00 do km 7+650,00
nakladka:

warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC 11S 50/70 dla KR2 grub. 4cm,
warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 16W 50/70 dla KR2 grub. 4-8cm,
poszerzenie:
warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC 11S 50/70 dla KR2 grub. 4cm,
warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 16W 50/70 dla KR2 grub. 8cm,
podbudowa zasadnicza z kruszywa tfamanego C50/30 stabilizowanego mechanicznie grub. 22cm,
warstwa mrozoochronna z gruntu stabilizowanego cementem C1,5/2 grub. 20cm,
warstwa ulepszonego podioza z gruntu niewysadzinowego grub. 25cm (piasek $redni, piasek gruby lub
pospotka) o CBR>20%, warstwa ta pelni funkcje warstwy odsaczajacej (wsp. filtracji K>8m/dobe, ponizej
czastek mniejszych od 0,063mm).

b) przekrdj normalny nr 2, KR2, G1 (nakladka i poszerzenie):
od km 2+600,00 do km 2+700,00, od km 2+830,00 do km 2+900,00, od km 4+200,00 do km 4+350,00, od
km 5+000,00 do km 5+330,00, od km 5+370,00 do km 5+500,00, od km 5+600,00 do km 6+000,00, od km
7+650,00 do km 7+962,50, od km 7+970,50 do km 8+009,15
nakladka:

warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC 11S 50/70 dla KR2 grub. 4cm,



warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 16W 50/70 dla KR2 grub. 4-5cm,
poszerzenie:

warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC 11S 50/70 dla KR2 grub. 4cm,

warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 16W 50/70 dla KR2 grub. 8cm,

podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego C50/30 stabilizowanego mechanicznie grub. 22cm

€) przekréj normalny nr 4, KR2, G1:
od km 2+700,00 do km 2+830,00, od km 4+350,00 do km 4+510,00, od km 5+330,00 do km 5+370,00,
od km 74+962,50 do km 7+970,50

warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC 11S 50/70 dla KR2 grub. 4cm,
warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 16W 50/70 dla KR2 grub. 8cm,

podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego C50/30 stabilizowanego mechanicznie grub. 22cm.

d) przekréj normalny nr 5 KR2, G4:
od km 4+510,00 do km 2+600,00,

warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC 11S 50/70 dla KR2 grub. 4cm,

warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 16W 50/70 dla KR2 grub. 8cm,

podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego C50/30 stabilizowanego mechanicznie grub. 22cm,

warstwa mrozoochronna z gruntu stabilizowanego cementem C1,5/2 grub. 20cm,

warstwa ulepszonego podtoza z gruntu niewysadzinowego grub. 25cm (piasek S$redni, piasek gruby lub
pospotka) o CBR>20%, warstwa ta pelni funkcje warstwy odsaczajacej (wsp. filtracji K>8m/dobe, ponizej
czastek mniejszych od 0,063mm).

e) Przekréj normalny na zjazdach indywidualnych z betonowej kostki brukowej:

nawierzchnia z betonowej kostki brukowej grub. 8 cm,
podsypka cementowo - piaskowa grub. 5 cm,

podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Cyg grub. 15 cm.

f) Przekrdj normalny na zjazdach indywidualnych o nawierzchni asfaltowej, zjazdach publicznych

oraz drogach podporzadkowanych o nawierzchni asfaltowej:

warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC11S50/70 wg WT-2 z 2014 r. grub. 4 cm dla KR2,
warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC16W50/70 wg WT-2 z 2014 r. grub. 5 cm dla KR2,

podbudowa zasadnicza z kruszywa famanego C50/30 stabilizowanego mechanicznie grub. 20cm

g) Przekroj normalny na chodnikach:

nawierzchnia z betonowej kostki brukowej grub. 6 cm,
podsypka piaskowa grub. 5 cm,

podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Cyg grub. 15cm.
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h) Przekro6j normalny na zatokach autobusowych:

— kostka kamienna grub. 16 cm,

— podsypka cementowo - piaskowa grub. 5 cm,

— warstwa z mieszanki zwigzanej cementem (chudego betonu) C5/6 grub. 20 cm,

— warstwa mrozoochronna z gruntu stabilizowanego cementem C1,5/2 grub. 20 cm (dla G4),

— warstwa ulepszonego podtoza z gruntu niewysadzinowego grub. 25cm (piasek S$redni, piasek gruby lub
pospotka) o CBR>20%, warstwa ta pelni funkcje warstwy odsaczajacej (wsp. filtracji K>8m/dobe, ponizej
czastek mniejszych od 0,063mm) (dla G4).

11. Roboty ziemne

Roboty ziemne zostaly obliczone na podstawie przekrojow poprzecznych. Roboty ziemne na omawianej
inwestycji wynikajg z konieczno$ci wykonania koryta pod projektowane warstwy konstrukcyjne, wykonania
nasypow i wykopow, nadania stalej szerokosci korony jezdni na jej poszczegdlnych odcinkach. Zaprojektowano

zdjecie humusu z powierzchni skarp $redniej grub. 20cm.

12. Odwodnienie

Odprowadzenie wod opadowych i roztopowych projektuje sie metoda powierzchniowego sptywu wod
opadowych do rowdéw drogowych, nastgpnie woda z rowow drogowych odprowadzana bedzie do istniejacych
ciekow naturalnych lub rowoéw melioracyjnych oraz do projektowanych rowdéw chtonno - odparowujacych
o poszerzonym dnie. Wzdtuz projektowanej trasy drogi powiatowe]j zaprojektowano obustronne rowy drogowe
0 pochyleniu skarp 1:1,5, szerokosci dna 0,4 m oraz glebokosci minimalnej 0,5 m. Przy przepustach P3 i P5
zaprojektowano rowy chlonno — odparowujace o szerokosci dna 1,0 m i pochyleniu skarp 1:1,5 wraz
z umocnieniem skarp i dna rowdw plytami azurowymi 60x40x8 cm

Pod zjazdami, drogami podporzadkowanymi, doj$ciami do krzyzy drogowych oraz peronami nalezy wykona¢
przepusty z rur z tworzyw sztucznych o srednicy 40 - 60 cm i dtugosci 4,10 m - 15,0 m. Przepusty posadowi¢ na
tawie szerokosci 0,7 - 0,9 m z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie grub. 20 - 30 cm. Lawe nalezy
uksztattowac
w kierunku poprzecznym i podtuznym zgodnie z projektowanym pochyleniem przepustu. Wlot i wylot przepustu
nalezy $cig¢ zgodnie z pochyleniem skarpy. Wlot i wylot nalezy umocni¢ brukowcem na zaprawie cementowej z

wypetnieniem spoin zaprawa marki 15 MPa.

13. Zielen

Zachodzi konieczno$¢ wycinki 80 drzew oznaczonych numerami 1-76. W wigkszoSci sa to jesiony.
Wszystkie ujete w planie drzewa kwalifikujg si¢ do wycigcia ze wzgledu na bezposrednig kolizje z planowang
inwestycja. Nie wystepuja tu egzemplarze okazowe. Krzaki wystgpujace w zakresie inwestycji oznaczono

numerami K1-K54.

14. Organizacja ruchu

Nie dotyczy.
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15. Towarzyszaca infrastruktura techniczna

W sasiedztwie oraz w pasie drogowym zlokalizowana jest sie¢ wodociggowa, doziemna i napowietrzna
sie¢ telekomunikacyjna, napowietrzna sie¢ energetyczno- oswietleniowa, doziemna sie¢ energetyczna oraz sie¢
kanalizacji deszczowej.

W miejscach zblizen istniejacej infrastruktury technicznej z projektowang przebudowa z rozbudowa roboty
prowadzi¢ recznie z zachowaniem wszelkich $§rodkéw ostroznos$ci zwigzanych z bezpieczenstwem osob
zatrudnionych na budowie jak 1 uzytkownikow drogi, aby nie nastgpito ich przerwanie z odpowiednim

zabezpieczeniem i oznakowaniem prowadzonych prac.
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